SP—GEO
OPIS TECHNICZNY

do Projektu Statej Organizacji Ruchu

Rozbudowa drogi powiatowej nr 1850R Jasto - tajsce - Zrecin w
miejscowosciach Kopytowa, Zeglce, Zrecin w gminie Chorkdwka wraz z
budowg i przebudowg infrastruktury technicznej — etap 1

1. Dane ogodlne

1.1 Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego
Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi powiatowej nr 1850R Jasto - tajsce -

Zrecin w miejscowoéciach Kopytowa, Zeglce,
Kategoria obiektu XXV — drogi i kolejowe drogi szynowe.

1.2 Zamierzony sposob uzytkowania

Funkcjg istniejgcej drogi przewidzianej do rozbudowy jest obstuga ruchu lokalnego
mieszkancow.

1.3 Forma architektoniczna

Budowana droga posiadac bedzie klase techniczng ,Z".

2. Charakterystyka projektowanego obiektu budowlanego

2.1 Zatozenia projektowe

Dla projektowanej do rozbudowy drogi gminnej nr 1850R Jasto — tajsce — Zrecin

przyjeto nastepujace zatozenia projektowe:

— przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej— Z (zbiorcza),

— obcigzenie ruchem — 115kN/0s,

— kategoria ruchu — KR 3,

- predkosc¢ projektowa Vp — 40-50 km/h,

— szerokosc¢ jezdni dla drogi klasy Z — 6,00m + poszerzenia na tukach,

— szerokos$¢ pasa ruchu dla drogi klasy Z — 3,00m + poszerzenia na tukach,
- szerokoS¢ poboczy — 1,00m

- szerokosS¢ chodnikéw — 2,00m,

— szerokos$¢ zatok autobusowych — 3,00m,

— szerokos$¢ dna rowu — 0,40-0,50m,
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szerokos$¢ zjazdu — min. 4,50m,
szerokosc¢ jezdni zjazdu — 3,50m,

nachylenie skarp 1-1:5.

Parametry techniczne

Projektowana droga posiadac bedzie nastepujgce parametry
dtugos¢ odcinka rozbudowanej drogi - 2001,39m,
promienie tukdéw poziomych normatywne od 80 do 200m (wg planu sytuacyjnego)
promienie tukéw pionowych normatywne od 600 do 200m,
pochylenie podtuzne drogi od 0,3 do 6,2%
pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym 2% o spadku obustronnym lub o
spadku jednostronnym w wyniku zastosowania ktérego uzyskuje sie korzystne warunki
odprowadzenia wdd opadowych, natomiast na tukach o pochyleniu normatywnym dla
zastosowanego tuku (wg planu sytuacyjnego i profilu podtuznego).

Przebieg w planie sytuacyjnym

Poczatek projektowanej do rozbudowy drogi nr 1850R Jasto — tajsce - Zrecin to
km 17+183.27, rozpoczyna sie w ciggu istniejgcej drogi powiatowej publicznej o
nawierzchni bitumicznej. Projektowang niwelete drogi powiatowej nawigzano do wysokosci
istniejgcej nawierzchni bitumicznej drogi powiatowe;j.
Koniec projektowanej do rozbudowy drogi nr 1850R Jasto — tajsce -
Zrecin to km 19+184.66, konczy sie w ciggu istniejgcej drogi powiatowej publicznej o
nawierzchni bitumiczne;j.

W km 17+410.01 wystepuje skrzyzowanie z droga powiatowg nr 1950R Chlebna —
Kopytowa - Faliszdwka. Na skrzyzowaniu zaprojektowano wyniesiong wyspe o nawierzchni
z kostki betonowej, majacg uspokoi¢ ruch samochodowy. Skrzyzowanie z drogg powiatowg
wyokraglono fukami R=9m, R=12m i R=12m.

W km 18+864.60 wystepuje skrzyzowanie z droga gminng publiczng nr 114413R
Kopytowa - Hajdasz. Skrzyzowanie z drogg gminng wyokrgaglono tukami R=6m i R=8m .

W km 19+065.97 wystepuje skrzyzowanie z droga gminng publiczng nr 114412R
Zeglce — Debrza. Skrzyzowanie z drogg gminng wyokraglono tukami R=6m i R=8m .

W zwigzku z przebudowg drogi powiatowej przewiduje sie budowe chodnika dla
pieszych szerokosci 2,15 m (szeroko$¢ 2,15m obejmuje kraweznik i obrzeza) wg planu
sytuacyjnego. Pochylenie poprzeczne ciggu pieszego wynosi¢ bedzie 2% w kierunku osi
drogi.

W km 19+096.65 wystepuje zatoka autobusowa o nawierzchni z kostki
prefabrykowanej oraz spadku poprzecznym 2% w kierunku osi jezdni.

Szeroko$¢ rozbudowywanej drogi nr 1850R Jasto — Lajsce - Zrecin wynosi dla jezdni
dwupasmowej dwukierunkowej 6,00m z poszerzeniami na tukach.

Zmiany szerokosci jezdni oraz przejscia na spadkach wprowadzane bedg poprzez
proste przej$ciowe o dtugosci L = 15-30 m.

W km 17+694 — 18+346 projektuje sie pobocze asfaltowe o szerokosci 1.00m.
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Przebieg wysokosciowy

Niwelete zaprojektowano dla osi drogi, a jej potozenie dostosowano do
otaczajgcego terenu uwzgledniajgc potrzebe odwodnienia podtuznego poprzez
zastosowanie spadkéw i pochylen zgodnych z normatywami w tym zakresie. Zastosowane
wartosci spadkéw i pochylen niwelety zapewniajg poprawne odwodnienie korpusu
drogowego oraz widoczno$¢ podtuzng. Niwelete drogi powiatowej dowigzano
wysokosciowo do istniejgcej nawierzchni asfaltowej drogi powiatowej na poczatkowy i
koncowym odcinku.

Konstrukcja nawierzchni

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drogi przyjeto nastepujace zatozenia:
kategoria ruchu drogi — KR1,
grupa nosnosci podtoza — G4,
przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat
gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m,

Projektowana konstrukcja jezdni:

Projektowana konstrukcja poszerzenia lub wymiany nawierzchni:

4cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

8 cm — warstwa podbudowy z AC 22P,

min. 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm
stabilizowanego mechanicznie,

10-15cm lub 2x15cm warstwa ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanego cementem o
wytrzymatosci 0,5-1,5MPa lub 1,5-2,5MPa zastosowanie drugiej warstwy z gruntu
stabilizowanego cementem z uwagi na ustalong grupe nos$nosci uzalezniong od badan
geotechnicznych

Projektowana konstrukcja poszerzenia lub wymiany nawierzchni:

4cm — warstwa Scieralna z AC 11°S,

5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

Siatka stalowa,

min.8 cm — warstwa wyréwnawcza z AC 22P lub min. 10cm warstwy z kruszywa tamanego
0-31,5mm,

Zaprojektowana konstrukcja zgodnie z [5] spetnia warunek mrozoodpornosci.

Pobocza umocnione warstwg kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie
o grubosci 10cm.



SP—GEO

Projektowana konstrukcja zjazdow:

o nawierzchni z kruszywa:

15 cm — warstwa Scieralna z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie
o nawierzchni z kostki betonowej:

8cm — warstwa $cieralna z kostki betonowej,

3cm — podsypka cementowo — piaskowa,

15cm — warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5mm,

15 cm — warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
0,5-1,5MPa lub 1,5-2,5MPa

0 nawierzchni asfaltowej:

4cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

5 cm — warstwa wigzgca z AC 16 W,

15cm — warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5mm,

15 cm — warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
0,5-1,5MPa lub 1,5-2,5MPa

Projektowana konstrukcja chodnika i zatok:

2.6

8cm — warstwa Scieralna z kostki betonowej,

3cm — podsypka cementowo — piaskowa,

15cm — warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5mm,

15 cm — warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego cementem o wytrzymatosci
0,5-1,5MPa lub 1,5-2,5MPa

Przebudowa sieci uzbrojenia terenu
Inwestycja obejmuje budowe sieci o$wietleniowe;.

3. Istniejace oznakowanie

3.1 Oznakowanie pionowe

Na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 1950R Chlebna-Kopytowa istnieje oznakowanie

pionowe, ktore zostaje uzupetnione oraz zaktualizowane.

Na skrzyzowaniach z drogami gminnymi publicznymi wystepujg znaki pionowe, ktore

zostajg zaktualizowane.

W ciggu projektowanej drogi powiatowej nr 1850R Jasto-Lajsce-Zrecin wystepuja znaki

pionowe, ktore zostajg zaktualizowane lub zlikwidowane.
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3.2 Oznakowanie poziome

Na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 1950R Chlebna-Kopytowa istnieje oznakowanie
poziome, ktére zostaje przeniesione/zlikwidowane oraz uzupetnione.

Na skrzyzowaniach z dogami gminnymi publicznymi nie wystepuje oznakowanie
poziome.

W ciggu projektowanej drogi powiatowej nr 1850R Jasto-tajsce-Zrecin nie wystepuje
oznakowanie poziome.

4 Projektowane oznakowanie

4.1 Oznakowanie pionowe

4.1.1 Skrzyzowania

Na projektowanych skrzyzowaniach sprawdzono warunki widocznosci. Na
skrzyzowaniach gdzie brak jest widocznosci przy zblizaniu sie do skrzyzowania, natomiast jest
zachowana widoczno$¢ przy ruszaniu z miejsca zatrzymania, zastosowano znaki B-20. Na
skrzyzowaniach spetnione sg warunki widocznosci przy zblizaniu sie do skrzyzowania
zastosowano znaki A-7.

W ciggu projektowanej drogi powiatowej nr 1850R Jasto-tajsce-Zrecin projektuje sie

oznakowanie przejs$¢ dla pieszych oraz przystankéw autobusowych

4.1.2 Obszary zabudowane

Zakresy obszarow zabudowanych zaktualizowano do stanu istniejgcego poprzez
likwidacje czesci znakdw D-42 oraz D-43, obszary zabudowane oznakowano znakami D-42
oraz D-43.

4.1.3 Miejsca niebezpieczne

W miejscach szczegolnie niebezpiecznych, takich jak skrzyzowanie z droga powiatowg
1950R Chlebna-Kopytowa wprowadzono ograniczenia predkosci wraz z ze znakami A-11a.

W poblizu szkét, przejscia dla pieszych oznakowano znakami D-6 wraz z tabliczkg T-27
na tle fluorescencyjnym dla poprawy widocznosci.

4.2 Oznakowanie poziome

W ciggu projektowanej drogi powiatowej nr 1850R Jasto-tajsce-Zrecin projektuje sie
petne rozmalowanie segregacyjne z uwzglednieniem widocznosci na tukdéw pionowych
wypuktych jak i tukach poziomych.

Na skrzyzowaniach z drogami powiatowymi oraz drogami gminnym-publicznymi
projektuje sie rozmalowania poprzeczne, ktdre uzupetniajg znaki pionowe B-20 oraz A-7.
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4.3 Wielkosc¢ i rodzaj oznakowania

Typy folii odblaskowej uzytej na lica znakéw w zaleznosci od lokalizacji znaku drogowego
wymagania minimalne:

Drogi krajowe )
Usytuowanie Drogi Dr(ntgn
autostrady ) drogi ) . wojewddzkie powiatowe
znaku i drogi ] _dr%gl_ jednojezdniowe | dlnn_e déo.g' i gminne
ekspresowe WUIEZONIOWE | migdzynarodowe | JECMOIezaNIOWe
obok jezdni 2 2 2 1) 4% 1
nad jezdnig pryzmatyczna 2 2 2 2 2

(*) W przypadku znakéw A-7, B-2, B-20, D-6, D-6a, D-6b obowigzuje stosowanie folii
odblaskowych typu 2.

Dla znakdw szlakow rowerowych oraz znakéw dla kierujgcych pojazdami wojskowymi
dopuszcza sie stosowanie folii odblaskowych typu 1 na wszystkich drogach.

Do oznakowania pionowego na drodze wojewddzkiej i powiatowej nalezy stosowal znaki
pionowe odpowiadajgce wymiarom grupy znakdéw S$rednich, typy foli nalezy zastosowaé
zgodnie z tabelg wyzej.

Drogowskazy tablicowe na drodze powiatowej mozna stosowac jako znaki odpowiadajgce
wymiarom grupy znakéw matych.

Do oznakowania poziomego na drodze powiatowej mozna zastosowal materiaty
cienkowarstwowe.

4.4 Oznaczenie na planie sytuacyjnym

Znaki pionowe, poziome oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego na planie
sytuacyjnym pokazano w sposdb schematyczny majgc na uwadze jak najlepszg czytelnosé
zaprojektowanej organizacji ruchu. Nie nalezy sugerowac sie proporcjami poszczegdlnych
znakdw ich barwg jak rowniez szerokosciami linii.

Wszystkie elementy i materialy uzyte do wykonania oznakowania przedmiotowej drogi
powinny posiadac ksztatt, wymiary i barwe zgodng z Rozporzadzeniem [5] [6] i powinny
spetnia¢ wymagania odpowiednich Polskich Norm.

Znaki pionowe, poziome i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny byé
rozmieszczone zgodne z niniejszym projektem z uwzglednieniem warunkdéw podanych
w Rozporzadzeniu [5] [6] oraz w sposob zapewniajgcy dobrg widoczno$é ustawionego
oznakowania.
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4.5 Termin wprowadzenia statego oznakowania

Planuje sie wprowadzi¢ oznakowanie state od 12.2026r.

Opracowat: Stawomir Pawlak



