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1. PRZEDMIOT ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO 

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest ODBUDOWA drogi powiatowej nr 3239D 

Gorzuchów-Ruszowice-Kamieniec-Szalejów Górny.  

Zakres przedsięwzięcia obejmuje: 

Branża drogowa 

➢ przebudowę skrzyżowań z drogami powiązanymi komunikacyjnie z drogą powiatową, 

➢ przebudowę jezdni drogi powiatowej, 

➢ przebudowę zjazdów, 

➢ budowę chodników,  

➢ przebudowę poboczy drogi, 

➢ czyszczenie rowów przydrożnych, 

➢ przebudowę przepustów drogowych i przepustów pod zjazdami, 

➢ budowę kanału technologicznego, 

➢ wycinkę krzewów kolidujących z projektowanym zagospodarowaniem pasa drogowego 

drogi powiatowej, 

➢ montaż oznakowania pionowego, poziomego oraz elementów bezpieczeństwa ruchu na 

drodze.  

 

Branża sanitarna 

➢ przebudowę kanalizacji deszczowej oraz przykanalików i wpustów ulicznych, 

➢ przebudowę przepustów drogowych i przepustów pod zjazdami. 

 

Roboty uzupełniające: 

➢ wykarczowanie obustronne krzewów porastających pobocza i rowy odwadniające, 

znajdujących się w obrębie pasa drogowego, oraz  

➢ prześwietlenie i cięcia gałęzi drzew przydrożnych, które ograniczają skrajnię drogową.  

➢ montaż oznakowania drogi. 

2. ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWNIA DZIAŁKI LUB TERENU 

                                                                                       Obszar planowanych działań 

inwestycyjnych usytuowany jest na terenie trzech miejscowości, a mianowicie miejscowości 

Gorzuchów, Ruszowice i Kamieniec oraz Szalejów Górny, usytuowanych na obszarze gminy 

Kłodzko, powiatu kłodzkiego, woj. dolnośląskiego. Odbudowa drogi powiatowej, realizowana 

będzie po istniejącym śladzie drogi. Drogi usytuowane są na obszarach zabudowy zagrodowej i 

mieszkalnej niskiej intensywności i usług, a także użytków rolnych. Na całym odcinku drogi 

powiatowej jezdnia posiada nawierzchnię bitumiczną, z obustronnymi poboczami gruntowymi. 

Droga odwadniana jest powierzchniowo do istniejących rowów przydrożnych. Niewielka część  

drogi odwadniana jest z wykorzystaniem kanalizacji deszczowej. Teren inwestycji wyposażony 

jest w infrastrukturę techniczną, a mianowicie: wodociąg  (teren zabudowany - Kamieniec).  
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3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE DZIAŁKI LUB TERENU 

3.1 Parametry techniczne drogi powiatowej 

➢ kategoria ruchu       KR 2 

➢ klasa techniczna drogi gminnej     Z 

➢ prędkość projektowa na terenie zabudowy    50 km/h  

➢ dopuszczalny nacisk       115 KN/oś 

➢ przekrój jednojezdniowy      1x2 

➢ szerokość jezdni       5,20 m i 5,5 m z    

                                                                                                          poszerzeniami  

na łukach poziomych 

➢ długość odcinka drogi powiatowej do odbudowy  7956 m. 

3.2 Analiza powiązania drogi powiatowej z innymi drogami publicznymi 

Stan istniejący: 

Gmina Wiejska Kłodzko posiada dobrze rozwinięty układ drogowy i komunikacyjny. Z punktu 

widzenia połączeń lokalnych i regionalnych położenie komunikacyjne gminy jest bardzo 

korzystne, ponieważ posiada ona dogodne połączenia drogowe z miastem Kłodzko, a dalej z 

Wrocławiem i Opolem.  

Przez teren gminy przebiegają drogi krajowe nr 8, 33 i 46 a także nowo wybudowana obwodnica 

miasta Kłodzka. Dzięki drogom krajowym nr 8 i 33 istnieje dogodny dojazd do Republiki Czeskiej. 

Najważniejszą jednak drogą, jest droga krajowa nr 8 relacji Kudowa Słone (przejście graniczne 

Polska / Czechy) – Wrocław – Warszawa – Białystok – Ogrodniki - przejście graniczne Polska / 

Litwa). Droga nr 8 to jedna z najważniejszych osi komunikacyjnych w skali kraju. Dodatkowo 

droga krajowa nr 46 relacji: Kłodzko – Opole – Częstochowa – Jędrzejów, umożliwiająca 

skomunikowanie Kłodzka z Górnym Śląskiem, Małopolską i dalej południowo – wschodnimi 

rejonami kraju. 

 

Drogi wojewódzkie usytuowane na terenie gminy Wiejskiej Kłodzko to drogi: 

 - nr 381 : Kłodzko – Wałbrzych. Droga wojewódzka nr 381 ma główne znaczenie w skali 

południowo – zachodniej części województwa dolnośląskiego. Umożliwia przede wszystkim 

połączenie Kłodzka z Nową Rudą i dalej w stronę Wałbrzycha. Droga nr 381 posiada parametry 

klasy „G” (główna). Długość drogi na terenie gminy wynosi 7,45 km, w tym 0,8 km w mieście 

Kłodzko. Droga wojewódzka nr 381 rozpoczyna swój bieg na drodze krajowej nr 8 w Kłodzku. 

 - nr 392: Żelazno – Lądek Zdrój – Stronie Śląskie – Bystrzyca Kłodzka. Droga wojewódzka 

nr 392 pełni uzupełniającą rolę w układzie drogowym województwa dolnośląskiego i jako szlak 

komunikacyjny ma znaczenie tylko na terenie powiatu kłodzkiego. Umożliwia ona rozprowadzenie 

ruchu z Kłodzka i Bystrzycy Kłodzkiej w kierunku miejscowości uzdrowiskowo – 

wypoczynkowych, zlokalizowanych w Górach Złotych i Bialskich oraz w masywie Śnieżnika, a 



7 

 

także w kierunku przejścia granicznego Lutynia / Travna. Obecnie droga nr 392 posiada parametry 

klasy „G” (główna). Długość drogi na terenie gminy Kłodzko wynosi 5,6 km. Droga wojewódzka 

rozpoczyna swój przebieg na drodze krajowej nr 33. 

Drogi wojewódzkie nr 381 i 392 znajdują się w zarządzie Dolnośląskiej Służby Dróg i Kolei we 

Wrocławiu. Obie posiadają nawierzchnię bitumiczną.   

Układ drogowy gminy Wiejskiej Kłodzko uzupełniają drogi powiatowe i gminne o 

zróżnicowanych parametrach technicznych.  

 

Stan projektowany  

W projektowanym zamierzeniu planuje się odbudowę drogi powiatowej nr 3239D, na odcinku od 

km 0+000 w miejscowości GORZUCHÓW do km 7+956 w miejscowości SZALEJÓW GÓRNY.  

Odbudowa drogi przewiduje poprawę podstawowych parametrów technicznych jezdni, takich jak: 

szerokość, spadek podłużny i poprzeczny, odwodnienie, niezbędny dla zapewniania zgodnych 

z obowiązującymi przepisami parametrów technicznych i poprawy bezpieczeństwa ruchu.  

Na odcinku realizowanych prac, związanych z odbudową drogi powiatowej nr 3239D tj. w jej 

kilometrażu od km 0+000 do km 7+956 występują skrzyżowania z drogami publicznymi 1) droga 

rozpoczyna się na skrzyżowaniu z drogą wojewódzką nr 386, 2) w środkowym przebiegu 

występuje skrzyżowanie z drogą powiatową nr 3307D w miejscowości KAMIENIEC oraz z drogą 

powiatową nr 3305D 3) droga kończy swój przebieg na drodze krajowej nr 8 w miejscowości 

Szalejów Górny.  

 

               Projektowane działanie inwestycyjne nie zmieni istniejącego układu 

komunikacyjnego.  

 

Przewidziana do odbudowy droga powiatowa nr 3239D, a w szczególności włączenia 

istniejących dróg powiatowych oraz włączenie do drogi wojewódzkiej i krajowej, utrzymają 

wszystkie dotychczasowe kierunki ruchu oraz nie zmienioną organizację ruchu. 
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Mapa nr 1. Mapa sytuująca projekt. 

 

3.3 Zieleń 

W ramach planowanego zagospodarowania pasa drogowego drogi powiatowej planuje się 

wykarczowanie obustronne krzewów porastających pobocza i rowy odwadniające, znajdujących 

się w obrębie pasa drogowego, oraz prześwietlenie i cięcia gałęzi drzew przydrożnych, które 

ograniczają skrajnię drogową a także wycięcie drzew znajdujących się w złym stanie zdrowotnym.  

4. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI 

L.p. Wyszczególnienie Powierzchnia / długość 

1. Jezdnia, o nawierzchni bitumicznej 42 402 m2 

2. Pobocze, o nawierzchni tłuczniowej 11 934 m2 

3. Nawierzchnie z kostki kamiennej 821 m2 

4. Chodniki, o nawierzchni z kostki betonowej 586 m2 

6. Zjazdy, o nawierzchni bitumicznej 3009 m2 

7. Teren zielony 28 650 m2 
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5. INNE INFORMACJE I DANE (§ 14 pkt 5 rozporządzenia) 

5.1 Informacja dotycząca § 14 pkt 5, lit a) rozporządzenia.  

Przedsięwzięcie realizowane będzie na obszarze, dla którego gmina Kłodzko posiada opracowane 

dokumenty planistyczne: 

- Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Kłodzko (uchwała Rady Gminy nr 

99/IV/2003  zmieniony uchwałą Rady Gminy nr 310/VIII/2021). 

- Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Kłodzko (uchwała Rady Gminy 

94/IV/2003 zmieniony uchwałą Rady Gminy nr 307/VIII/2021). 

- Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego Gminy Kłodzko 

(uchwała Rady Gminy nr 277/VIII/2021).   

Przedsięwzięcie polegające na rozbudowie i przebudowie drogi powiatowej usytuowana jest w 

niewielkiej części na terenie zabudowanym, znaczna jej część przebiega wzdłuż użytków rolnych. 

5.2 Informacja dotycząca § 14 pkt 5, lit b) rozporządzenia 

Inwestycja jest realizowana na obszarze nie wpisanym do rejestru zabytków. Niemniej jednak w 

przypadku odkrycia w trakcie robót ziemnych obiektów nieruchomych bądź ruchomych zabytków 

archeologicznych (bądź przedmiotów, co do których istnieje przypuszczenie, że są zabytkami), 

Inwestor zobowiązany jest przerwać prace mogące uszkodzić ten przedmiot, zabezpieczyć go przy 

pomocy dostępnych środków oraz niezwłocznie powiadomić Dolnośląskiego Wojewódzkiego 

Konserwatora Zabytków. W tym przypadku zostaną podjęte ratownicze badania wykopaliskowe, 

prowadzonego przez uprawnionego archeologa, za pozwoleniem Dolnośląskiego Wojewódzkiego 

Konserwatora Zabytków. W trakcie ewentualnych ratowniczych badań archeologicznych wszelkie 

odkryte przedmioty zabytkowe oraz obiekty nieruchome, nawarstwienia kulturowe podlegają 

ochronie w myśl przepisów ustawy z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytków i opiece nad 

zabytkami (Dz.U. z 2018, poz. 2067 ze zm.). 

5.3 Informacja dotycząca § 14 pkt 5, lit c) rozporządzenia 

Przedmiotowa inwestycja nie jest zlokalizowana na terenie eksploatacji górniczej.  

5.4 Informacja dotycząca § 14 pkt 5, lit d) rozporządzenia 

5.4.1 Ochrona wód powierzchniowych 

Prace związane z planowanym przedsięwzięciem mogą mieć negatywne oddziaływanie na wody 

powierzchniowe i podziemne. Na etapie realizacji inwestycji głównymi przyczynami 

zanieczyszczenia wód mogą być: 

➢  spływy deszczowe i roztopowe z terenu budowy oraz zanieczyszczenia 

wypłukiwane z materiałów używanych do budowy drogi, 



10 

 

➢  nieodpowiednie składowane materiały budowlane oraz materiały stosowane w 

pracach nawierzchniowych i wykończeniowych, 

➢  niewłaściwa lokalizacja zaplecza budowy bądź nieodpowiednio zorganizowane 

zaplecze sanitarne, 

➢  zanieczyszczenia wód substancjami chemicznymi wyciekającymi z maszyn np.: w 

wyniku awarii, 

➢  bezpośrednie przedostanie się substancji niebezpiecznych do naturalnych cieków, 

w trakcie prowadzenia robót na obiektach inżynierskich. 

Źródłem niekorzystnych oddziaływań bezpośrednio na wody powierzchniowe, a pośrednio na 

wody podziemne na etapie eksploatacji są zanieczyszczenia ze spływów deszczowych i 

roztopowych z nawierzchni drogi oraz zrzuty niebezpiecznych dla środowiska substancji, w 

przypadku wystąpienia poważnej awarii. W trakcie normalnej (bezawaryjnej) eksploatacji i 

zachowania norm obowiązujących dla ścieków deszczowych odprowadzanych do wód, 

projektowana droga nie będzie oddziaływać na cieki powierzchniowe.  

5.4.2 Oddziaływanie na powietrze 

W trakcie realizacji inwestycji emisja zanieczyszczeń do powietrza będzie związana z pracą 

ciężkiego sprzętu (frezarek, zrywarek, ładowarek, samochodów transportujących materiały 

budowlane, walców dynamicznych i statycznych) oraz wielu innych urządzeń. Ilość emitowanych 

zanieczyszczeń będzie zależała m.in. od zastosowanych technologii robót, zaawansowania prac 

oraz czasu pracy. Zmienne będzie tym samym oddziaływanie na jakość powietrza atmosferycznego 

polegające na emisji zanieczyszczeń gazowych (głównie NOx, SO2), pyłu oraz metali ciężkich w 

pyle. Negatywne oddziaływania będą odwracalne, chwilowe, krótko lub średnioterminowe (w 

zależności od czasu wykonywania robót). Bezpośrednie oddziaływanie, zwłaszcza zanieczyszczeń 

pyłowych, będzie dotyczyło budynków zlokalizowanych przy drodze oraz roślinności, zarówno 

naturalnej, jak i upraw polowych. Wymienione uciążliwości związane będą tylko z okresem prac 

budowlanych i dlatego należy uznać, że etap ten nie spowoduje trwałych, negatywnych zmian w 

środowisku atmosferycznym. Ich minimalizację można osiągnąć poprzez odpowiednią organizację 

placu budowy. Zanieczyszczenia powietrza w fazie eksploatacji można podzielić na 

zanieczyszczenia pierwotne, które występują w powietrzu w takiej postaci, w jakiej zostały 

uwolnione do atmosfery, i zanieczyszczenia wtórne, będące produktami przemian fizycznych 

i reakcji chemicznych, zachodzących między składnikami atmosfery i substancjami do niej 

wprowadzonymi. Zanieczyszczenia powietrza są bardzo mobilne, mogą rozprzestrzeniać się na 

dużych obszarach i przedostawać się do innych elementów środowiska naturalnego. Intensywność 

tych procesów zależy m.in. od warunków meteorologicznych i terenowych. Analizowana droga 

przebiega przez teren równinny i pagórkowaty, co sprzyja dobremu przewietrzaniu terenu. 

5.4.3 Odpady 

Podczas rozbudowy i przebudowy drogi powstawać będą odpady z następujących prac: 
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➢ wycinki krzewów, 

➢ robót ziemnych, 

➢ prac rozbiórkowych istniejących obiektów budowlanych, 

➢  usuwania nawierzchni drogowych,  

➢ ułożenia nawierzchni drogi, 

➢ odpady opakowaniowe związane z wykorzystywanymi materiałami, 

➢ odpady związane z zapleczem sanitarnym placu budowy. 

Przy założeniu, że gospodarka odpadami w trakcie realizacji inwestycji prowadzona będzie 

zgodnie z obowiązującymi przepisami, bez względu na ilość powstających odpadów, nie 

przewiduje się istotnego zagrożenia dla środowiska. 

Podczas eksploatacji drogi powstaną odpady związane z: 

➢  z remontami, utrzymaniem i konserwacją dróg (m.in. odpady związane z 

czyszczeniem poboczy np. gruz, ziemia, humus czy też elementy gumowe pochodzące z 

kół pojazdów, fragmenty zderzaków samochodowych, listew), 

Oddziaływanie wszystkich wyżej wymienionych odpadów na środowisko będzie niewielkie. 

Powstają one w pasie drogowym (głównie na powierzchni uszczelnionej drogi) są łatwe do 

usunięcia, a następnie do zutylizowania lub ponownego wykorzystania. Wyjątek stanowi 

zagrożenie związane z wystąpieniem poważnej awarii. 

5.4.4 Zagospodarowanie mas ziemnych 

Zgodnie z zapisami art. 2 ustawy o odpadach masy ziemne i skalne usuwane w związku z realizacją 

inwestycji wraz z ich przerabianiem, nie są odpadami (przepisy Ustawy o odpadach nie mają do 

nich zastosowania), jeżeli ich zastosowanie nie spowoduje przekroczeń wymaganych standardów 

jakości gleb i ziemi, o których mowa w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. – Prawo ochrony 

środowiska. Ziemia z wykopów (kod 17 05 04) powinna być magazynowana na gruncie w 

wyznaczonym miejscu w uporządkowany sposób – z rozbiciem na ziemię urodzajną i pozostałą. 

Masy ziemne z wykopów Wykonawca robót budowlanych powinien wykorzystać na miejscu (w 

jak największym stopniu i o ile to będzie możliwe ze względu na ich własności) na cele związane 

z realizacją inwestycji, np. do formowania nasypów czy do rekultywacji terenu. Gleba (humus) z 

terenów trwale zajmowanych pod drogę powinna zostać wykorzystana do tworzenia warstwy 

urodzajnej   w późniejszych etapach budowy, np.   może być użyta do umacniania skarp i 

urządzania terenów zieleni przydrożnej. Dopuszcza się także inny sposób zagospodarowania mas 

ziemnych przy uwzględnieniu następujących warunków: 

➢  możliwe jest wykorzystanie mas ziemnych do: urządzania terenów zieleni 

miejskiej, do rekultywacji terenów zdegradowanych, do rekultywacji składowisk 

odpadów, 

➢  dopuszczalne jest przekazanie osobom fizycznym na ich potrzeby, należy jednak 

prowadzić ewidencję przekazanych mas osobom prawnym i osobom fizycznym. 
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5.4.5 Oddziaływanie akustyczne 

Podczas wykonywania prac budowlanych wystąpią niekorzystne zjawiska akustyczne w strefie 

prowadzenia robót oraz w jej pobliżu. Oddziaływania te spowodować mogą pogorszenie stanu 

klimatu akustycznego, ponieważ ciężkie maszyny, wykonujące prace związane z budową, będą 

źródłem emisji dźwięków o wysokich poziomach. Hałas emitowany w trakcie prowadzenia prac 

będzie zjawiskiem okresowym i odwracalnym. Charakteryzować go będzie duża dynamika zmian. 

W strefie oddziaływania (chwilowych) wysokich wartości poziomu dźwięku znajdą się wszystkie 

budynki zlokalizowane wzdłuż planowanych inwestycji, będące w niewielkich odległościach od 

krawędzi jezdni. Podczas wykonywania prac budowlanych, największy wpływ na istniejącą 

zabudowę mieszkaniową będzie występował w odległości do 150 metrów od realizowanych prac. 

Potencjalne możliwe oddziaływanie związane jest również z hałasem generowanym na drogach 

dojazdowych na plac budowy. Pojazdy ciężkie transportujące materiał budowlany są również 

uciążliwe w tym zakresie. Nie mniej jednak na obecnym etapie prac projektowych brak jest 

szczegółowej informacji o lokalizacji tych dróg. Oddziaływanie w zakresie hałasu z pewnością 

będzie odczuwalne przez ludzi zamieszkujących budynki położone blisko terenów, na których będą 

prowadzone prace. Istotnym jest, aby prace te odbywały się tylko w porze dnia i w możliwie 

krótkim czasie. 

5.4.6 Wibracje 

Wibracje drogowe to drgania mechaniczne wywołane przez ruch drogowy oraz pracę maszyn na 

terenie budowy. Generowane są one na styku pojazdu/maszyny z powierzchnią terenu/drogi, a 

następnie propagowane poprzez podłoże do otoczenia - głównie na sąsiadujące z drogą budynki, 

które następnie przekazują drgania na znajdujące się w ich wnętrzach osoby. W okresie budowy 

drogi gminnej mogą powstać drgania. Oddziaływanie takie nie jest normowane przez przepisy 

ochrony środowiska (ustawy i rozporządzenia). Na etapie realizacji spodziewać się można 

wystąpienia negatywnego oddziaływania w zakresie drgań. Prace budowlane związane z 

przemieszczaniem mas ziemnych (budowa nasypów, tworzenie wykopów), poruszanie się maszyn 

budowlanych, powodować będzie drgania, które mogą mieć negatywny wpływ na najbliżej 

położone budynki (uszkodzenia) oraz ludzi, którzy w nich przebywają. Będą to oddziaływania 

okresowe, które ustaną wraz z zakończeniem pracy ciężkiego sprzętu w rejonie budynków. 

Podczas wykonywania robót nawierzchniowych stosuje się walce drogowe wibracyjne. Są one 

używane do zagęszczania gruntu, warstw podbudowy i warstw asfaltowych. Praca walców 

wibracyjnych stanowi potencjalne źródło drgań przenoszonych przez grunt na sąsiednią zabudowę 

i charakteryzuje się największym zasięgiem oddziaływania. Na podstawie wykonanych prognoz i 

analiz należy stwierdzić, że funkcjonowanie drogi nie wpływa negatywnie na znajdujące się 

w pobliżu budynki. 
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6. WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOŻAROWEJ 

Parametry techniczne rozbudowywanej i przebudowywanej drogi spełniają warunki określone 

w przepisach techniczno – budowlanych. Parametry techniczne tych elementów zagospodarowania 

terenu, w tym ich geometria, zapewnia możliwość bezkolizyjnego poruszania się po drodze 

samochodom służb technicznych, w tym służb zabezpieczenia p.poż.     

7. INNE DANE WYNIKAJĄCE ZE SPECYFIKI, CHARAKTERU I STOPNIA 

SKOMPLIKOWANIA OBIEKTU BUDOWLANEGO 

Nie dotyczy. 

8. INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIAŁYWANIA INWESTYCJI  

Obszar oddziaływania obiektu obejmują nieruchomości stanowiącą teren pasa drogowego drogi 

powiatowej wraz z terenem przewidzianym dla poszerzenia pasa drogowego drogi powiatowej 

oraz obszar niezbędny dla realizacji inwestycji. W trakcie ustalania obszaru oddziaływania obiektu 

dokonano analizy projektowanych obiektów oraz uwarunkowań formalno - prawnych mogących 

mieć wpływ na określenie obszaru oddziaływania. 

 Analizując:                                                                                  

1) art.1 ustawy o drogach publicznych (Dz. U. z 2015r., poz. 460) - zapewniono dostęp do drogi 

publicznej właścicielom nieruchomości graniczących z pasem drogowym drogi gminnej,                                                                               

2) §78 i §79 rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi i ich usytuowanie (Dz. U. 

Nr 43, poz. 430 z późn. zm.) – zapewniono właściwe parametry techniczne zjazdów, umożliwiające 

powiązanie komunikacyjne nieruchomości z drogą gminną, 

3) art. 234 ust. 2 ustawy prawo wodne Dz.U. z 2017 poz. 1566, ze zm.) – zapewniono właściwe 

warunki spływu wód opadowych i roztopowych z drogi gminnej, 

4) §8 rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie bezp. i higieny pracy podczas 

wykonywania robót budowlanych (Dz. U nr 43 z 2003r, poz. 401) – zapewniono bezpieczeństwo 

użytkowników drogi podczas prac drogowych i infrastrukturalnych. 

9. OPIS ISTNIEJĄCEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

Teren wchodzący w zakres opracowania, zaznaczony na rysunku projektu zagospodarowania terenu 

linią przerywaną, stanowi obszar użytków rolnych oraz obszar zabudowy mieszkalnej niskiej intensywności 

i zabudowy usługowej. 

Na obszarze objętym inwestycją występuje uzbrojenie: 

➢ napowietrzne linie energetyczne, 
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➢ sieć wodociągowa,  

➢ sieć kanalizacji sanitarnej, 

➢ sieć kanalizacji deszczowej, 

Poza w/w uzbrojeniem na terenie inwestycji występują: 

➢ wydzielone pasy drogowe dróg gminnych i dróg powiatowych. 

10. PROJEKTOWANE ROZWIĄZANIA TECHNICZNO – BUDOWLANE 

Wykonawca ponosi odpowiedzialność prawną i materialną za stosowanie bezpiecznych 
metod pracy oraz za ewentualne uszkodzenia istniejących urządzeń, sieci czy budynków. Wykonawca 
będzie odpowiedzialny za wszelkie straty powstałe w rezultacie realizacji robót lub przez personel 
Wykonawcy. 

Przed złożeniem oferty wykonawca robót jest zobowiązany do sprawdzenia zgodności 
przedmiaru robót z projektem budowlanym/wykonawczym. W przypadku rozbieżności pomiędzy 
projektem, a przedmiarem tzn. pomiędzy ilością robót przewidzianych w projekcie, a ilością robót 
wynikającą z przedmiaru, wykonawca robót jest zobowiązany do wykonania w ramach złożonej oferty 
pełnego zakresu robót zgodnie z projektem budowlanym/wykonawczym. 

Wykonawca nie może wykorzystywać błędów lub opuszczeń w dokumentach kontraktowych, 
a o ich wykryciu winien natychmiast powiadomić Inspektora Nadzoru, który dokona odpowiednich 
zmian lub poprawek. 

W przypadku rozbieżności wymiarów podanych na opisach i w części graficznej, wątpliwości 
należy wyjaśnić z Inspektorem Nadzoru lub Projektantem. 

 

Parametry techniczne drogi powiatowej 

➢ kategoria ruchu       KR 2 

➢ klasa techniczna drogi gminnej     Z 

➢ prędkość projektowa na terenie zabudowy   50 km/h  

➢ dopuszczalny nacisk      115 KN/oś 

➢ przekrój jednojezdniowy      1x2 

➢ szerokość jezdni   5,20 m, lokalnie 5,5 m z poszerzeniami  

➢ długość odcinka drogi powiatowej do odbudowy 7956 m. 

 

ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 

Wytyczenie poziome i pionowe budowanej drogi gminnej oraz całego projektowanego 

zagospodarowania terenu, należy wykonać, w oparciu o edytowalną część graficzną projektu 

zagospodarowania terenu oraz planszę uzbrojenia terenu. Wytyczenie osi musi zostać potwierdzone wpisem 

do dziennika budowy przez uprawnionego geodetę oraz bezwzględnie musi zostać odebrane przez osobę 

sprawującą Nadzór Inwestorski na zadaniu. W razie jakichkolwiek wątpliwości, Wykonawca jest 

zobowiązany powiadomić Zamawiającego, Inspektora Nadzoru oraz Projektanta. 
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ROBOTY ZIEMNE 

Zgodnie z zapisami art. 2 ustawy o odpadach, masy ziemne i skalne usuwane w związku z realizacją 

inwestycji wraz z ich przerabianiem, nie są odpadami. Jeżeli miejscowy plan zagospodarowania 

przestrzennego lub decyzja ZRID nie określają warunku i sposobu ich zagospodarowania, a ich zastosowanie 

nie spowoduje przekroczeń wymaganych standardów jakości gleb i ziemi, o których mowa w ustawie z dnia 

27 kwietnia 2001 r. (Prawo Ochrony Środowiska), wraz z późn. Zmianami, to ziemia z wykopów powinna być 

magazynowana na gruncie w wyznaczonym miejscu w uporządkowany sposób – z rozbiciem na ziemię 

urodzajną i pozostałą. Masy ziemne z wykopów Wykonawca robót budowlanych powinien wykorzystać na 

miejscu (w jak największym stopniu i o ile to będzie możliwe ze względu na ich własności), na cele związane 

z realizacją inwestycji, np. do formowania nasypów czy rekultywacji terenu. Ziemia urodzajna (humus), z 

terenów trwale zajmowanych pod drogę, powinna zostać wykorzystana do tworzenia w-wy urodzajnej w 

późniejszych etapach budowy, np. może być użyta do umacniania skarp i urządzania terenów zieleni 

przydrożnej. Dopuszcza się także inny sposób zagospodarowania mas ziemnych: 

➢ urządzanie terenów zieleni miejskiej, 

➢ rekultywacja terenów zdegradowanych, 

➢ rekultywacja składowisk odpadów, 

➢ za zgodą Zarządcy Drogi, przekazanie osobom fizycznym na ich potrzeby, należy jednak prowadzić 

ewidencję przekazanych mas ziemnych 

 

Zwraca się uwagę Wykonawcy, że przed przystąpieniem do wykonania robót ziemnych związanych z budową 

sieci i nawierzchni, winien on posiadać aktualną planszę uzbrojenia terenu. W przypadku natrafienia na 

uzbrojenie w sieci elektroenergetyczne, teletechniczne, wodnokanalizacyjne, itp. winien je prowizorycznie 

zabezpieczyć, dokonać odpowiedniego wpisu do dziennika budowy i niezwłocznie zgłosić ten fakt 

zainteresowanej instytucji, a następnie pod nadzorem jej przedstawiciela dokonać właściwego ich 

zabezpieczenia. Odspojone grunty przydatne do wykonania nasypów powinny być bezpośrednio wbudowane 

w nasyp lub przewiezione na odkład. O ile Inspektor Nadzoru dopuści czasowe składowanie odspojonych 

gruntów, należy je odpowiednio zabezpieczyć przed nadmiernym zawilgoceniem. 

W czasie robót ziemnych należy zachować odpowiedni spadek podłużny i nadać przekrojom poprzecznym 

spadki, umożliwiające szybki odpływ wód z wykopu. Spadek poprzeczny nie powinien być mniejszy niż 4% w 

przypadku gruntów spoistych i nie mniejszy niż 2% w przypadku gruntów niespoistych. Należy uwzględnić 

ewentualny wpływ kolejności i sposobu odspajania gruntów oraz terminów wykonywania innych robót na 

spełnienie wymagań dotyczących prawidłowego odwodnienia wykopu w czasie postępu robót ziemnych. 

W przypadku napływu wód gruntowych podczas realizacji inwestycji, Wykonawca winien uzgodnić 

metodę odwodnienia i termin rozpoczęcia pompowania z Inspektorem Nadzoru, biorąc pod uwagę głębokość 

wykopów, rodzaj gruntu, efektywność i postęp robót oraz warunki pogodowe. 

W przypadku wystąpienia zalania wykopów wodą opadową Wykonawca powinien wykonać 

urządzenia, które zapewnią odprowadzenie wód gruntowych i opadowych poza obszar robót ziemnych tak, 

aby zabezpieczyć grunty przed przewilgoceniem i nawodnieniem. Jeżeli wskutek zaniedbania Wykonawcy, 

grunty ulegną nawodnieniu, które spowoduje ich długotrwałą nieprzydatność, Wykonawca ma obowiązek 
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usunięcia tych gruntów i zastąpienia ich gruntami przydatnymi, na własny koszt bez jakichkolwiek 

dodatkowych opłat ze strony Inwestora za te czynności, jak również za dowieziony grunt. 

Wszelkie roboty należy wykonywać zgodnie z warunkami określonymi przez administratorów sieci, 

dróg oraz właścicieli działek. 

Po wykonaniu profilowania podłoża należy wykonać jego zagęszczenie. 

Nie należy dopuszczać ruchu budowlanego po dnie wykopu o ile grubość warstwy gruntu (nadkładu) 

powyżej rzędnych robót ziemnych jest mniejsza niż 0,3 m. Z chwilą przystąpienia do ostatecznego 

profilowania dna wykopu dopuszcza się po nim jedynie ruch maszyn wykonujących tę czynność budowlaną. 

Może odbywać się jedynie sporadyczny ruch pojazdów, które nie spowodują uszkodzeń powierzchni korpusu. 

Naprawa uszkodzeń powierzchni robót ziemnych, wynikających z niedotrzymania podanych powyżej 

warunków obciąża Wykonawcę robót ziemnych. 

Nie wyklucza się odmiennej lokalizacji uzbrojenia terenu niż ujawniona na mapie do celów projektowych. 

W przypadku kolizji istniejącego uzbrojenia z projektowanymi sieciami należy w uzgodnieniu z Projektantem, 

Inspektorem Nadzoru oraz Inwestorem ustalić sposób rozwiązania kolizji. 

Przed rozpoczęciem robót demontażowych i ziemnych Wykonawca dokona oceny stanu technicznego 

budynków (sprawdzenie czy nie ma pęknięć, rys itp.) położonych w odległości mniejszej niż 8 m. Wykonawca 

będzie prowadził dokumentację fotograficzną dla ustalenia stanu przed i po wykonaniu inwestycji. 

11. OPINIA GEOTECHNICZNA ORAZ INFORMACJA O SPOSOBIE 

POSADOWNIENIA OBIEKTU BUDOWLANEGO 

11.1 Warunki gruntowe 

W trakcie badań terenowych do głębokości wykonanego rozpoznania geotechnicznego 

stwierdzono występowanie następujących utworów: 

- zwietrzelina kamienista w postaci okruchów skalnych frakcji żwirowej i kamienistej 

piaskowców, zlepieńców, granitognejsów. 

Obszar badań znajduje się na terenie Depresji Śródsudeckiej oraz Metamorfiku Kłodzkiego, w 

miejscu badań wypełnionych osadami permsko-karbońskimi oraz w rejonie Bierkowic utworami 

staropaleozoicznymi. 

W podłożu terenu badań pod nawierzchnią drogową nawiercono zwietrzelinę kamienistą frakcji 

żwirowej i kamienistej zlepieńców, mułowców i piaskowców, granitognejsów i amfibolitów. 

Podłoże charakteryzuje się zróżnicowanym stopniem zwietrzenia i spękania oraz obtoczenia 

okruchów skalnych. Wraz z głębokością wzrasta procentowo zawartość frakcji żwirowej i 

kamienistej w podłożu. Wytrzymałość na ściskanie tych gruntów wynosi Rc < 5 MPa. Jest to grunt 

trudnourabialny, kategoria urabialności 5. 

Do głębokości wykonanych otworów nie stwierdzono wystąpienia zwierciadła wód gruntowych. 

Nie jest wykluczone pojawienie się w podłożu ZWG lub sączeń wody gruntowej w obrębie 

zwietrzelin po obfitych opadach atmosferycznych i wiosennych roztopach. 

Występujące na obszarze badań grunty nie są zróżnicowane zarówno pod względem litologii jak 

i nośności oraz wartości parametrów geotechnicznych. Do danej warstwy geotechnicznej zaliczono 

grunty o podobnych właściwościach parametrów geotechnicznych. Podziału na warstwy 

geotechniczne dokonano zgodnie z zaleceniami Polskiej Normy PN-81/B-03020: Grunty 
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budowlane, Posadowienie Bezpośrednie Budowli, Obliczenia Statyczne i projektowanie. Ogółem 

w podłożu badanego terenu wydzielono 1 warstwę geotechniczną: 

 

I – zwietrzelina kamienista – okruchy skalne piaskowców, zlepieńców i granitognejsów 

frakcji 

żwirowej i kamienistej 

 

aby zilustrować zmienność warunków gruntowych podłoża i ułatwić dalsze obliczenia 

inżynierskie. W ich skład wchodzą grunty o odmiennym rodzaju lub stanie określonym na 

podstawie obserwacji makroskopowych przeprowadzonych podczas prac geotechnicznych. Istota 

podziału geotechnicznego w rozumieniu normy PN-81/B-03020 polega na ustaleniu dla 

poszczególnych warstw średnich wartości, tzw. parametrów wiodących. 

 

Podział na warstwy geotechniczne przedstawia się następująco: 

Warstwa I - zwietrzelina kamienista, znajdująca się w stanie zagęszczonym, dla której określono 

wartość charakterystyczną stopnia zagęszczenia w wysokości ID 

(n) = 0.68, wilgotności 

naturalnej 8 %, gęstości objętościowej 2.15 g/cm3 oraz kąta tarcia wewnętrznego 340. Są to 

utwory niewysadzinowe w dobrych warunkach wodnych, należy je zaliczyć do kategorii G1. 

 

Grunty warstwy I są gruntami nośnymi, nadają się do posadowienia bezpośredniego. 

Kategoria urabialności gruntu 5 - grunty trudnourabialne. Utwory te urabiać można 

koparką o dużej mocy. 

11.2 Wnioski geotechniczne 

W trakcie badań terenowych do głębokości wykonanego rozpoznania geotechnicznego 

stwierdzono występowanie następujących gruntów: 

- zwietrzelina kamienista w postaci okruchów skalnych frakcji żwirowej i kamienistej 

piaskowców, zlepieńców i granitognejsów 

Obszar badań znajduje się na terenie Depresji Śrudsudeckiej oraz Metamorfiku Kłodzkiego, w 

miejscu badań wypełnionych osadami permsko-karbońskimi oraz w rejonie Bierkowic staro- 

paleozoicznymi. W podłożu terenu badań pod nawierzchnią drogową nawiercono zwietrzelinę 

kamienistą frakcji żwirowej i kamienistej zlepieńców, mułowców i piaskowców, granitognejsów 

i amfibolitów. Podłoże charakteryzuje się zróżnicowanym stopniem zwietrzenia i spękania oraz 

obtoczenia okruchów skalnych. Wraz z głębokością wzrasta procentowo zawartość frakcji 

żwirowej i kamienistej w podłożu. Wytrzymałość na ściskanie tych gruntów wynosi Rc < 5 MPa. 

Jest to grunt trudnourabialny, kategoria urabialności 5. 

Do głębokości wykonanych otworów nie stwierdzono wystąpienia zwierciadła wód gruntowych. 

Nie jest wykluczone pojawienie się w podłożu ZWG lub sączeń wody gruntowej w obrębie 

zwietrzelin po obfitych opadach atmosferycznych i wiosennych roztopach. 

 

Ogółem w podłożu badanego terenu wydzielono 1 warstwę geotechniczną: 

 

I – zwietrzelina kamienista – okruchy skalne piaskowców, zlepieńców i granitognejsów 

frakcji żwirowej i kamienistej. 
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W poziomie posadowienia wzdłuż projektowanej trasy występują zwietrzeliny kamieniste. Nie 

przewiduje się wystąpienia sufozji w omawianych gruntach. Utrata nośności tych utworów może 

nastąpić wskutek nawalnych deszczy lub w wyniku awarii antropogenicznych i zalania wodą 

powierzchni terenu. W przypadku wykonywania podbudowy pomocniczej i zasadniczej nasyp 

należy zagęścić do wartości wskaźnika zagęszczenia IS ≥ 0.98. Materiał ten powinien spełniać 

warunek niewysadzinowości, tj. zawierać poniżej 20% cząstek mniejszych od 0.05 mm oraz 

poniżej 3% cząstek mniejszych od 0.002 mm, kapilarność bierna HKB < 1.0 m. Materiał ten 

należy doprowadzić do wilgotności optymalnej i zagęszczać w wykopie zagęszczarką wibracyjną 

przy wilgotności optymalnej warstwami co 20 cm do wartości wskaźnika zagęszczenia IS > 0.98. 

Prace ziemne należy prowadzić możliwie szybko, w porach bezdeszczowych, unikać 

przemoczenia podłoża. W przypadku przemoczenia mokry grunt należy wymienić na materiał 

nadający się do wbudowania w nasyp, np mieszanka piaskowo-żwirowa (25% żwiru 75% piasku 

z dodatkiem cementu). 

Zaleca się przeprowadzenie odbioru geotechnicznego wykopu. Prace ziemne zaleca się 

prowadzić szczególnie starannie, zgodnie z wymogami normy PN-B-06050/99 „Wymagania w 

zakresie wykonania i badania przy odbiorze” i PN-98/S-02205 „Drogi samochodowe – roboty 

ziemne, wymagania, badania”. 

 

Należy przestrzegać następujących zasad: 

- roboty ziemne powinny być wykonane zgodnie z dokumentacją budowlaną i niniejszą 

geotechniczną, 

- roboty ziemne powinny być wykonywane w takiej kolejności, żeby było zapewnione łatwe i 

szybkie odprowadzenie wód gruntowych i opadowych w każdej fazie robót, poza rejon budowy, 

- wykopy powinny być chronione przed niekontrolowanym napływem do nich wód 

pochodzących z opadów oraz wód filtracyjnych, grunty należy chronić przed przemoczeniem 

oraz przemarzaniem, 

- nie jest wykluczona konieczność odwodnienia i zabezpieczenia ścian wykopów, możliwe prace 

odwodnieniowe należy wykonywać tak, ażeby nie dopuścić do sufozji drobnych frakcji z 

odwadnianych warstw, co może grozić ich rozluźnieniem, ściany wykopu zabezpieczyć przed 

spływem powierzchniowym do wykopu, 

- nie przestrzeganie tych zaleceń może być powodem znacznego obniżenia nośności gruntów 

zalegających w podłożu gruntowym. 

 

Materiał rodzimy z wykopu nie nadaje się do użycia podczas robót ziemnych na podsypki, 

obsypki, zasypki. 

Dla projektowanego obiektu proponuje się przyjęcie I kategorii geotechnicznej w prostych 

warunkach gruntowych. 

11.3 Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego 

Kategorię geotechniczną obiektu budowlanego określono w oparciu o wykonaną dokumentację 

geologiczno – inżynierską dla potrzeb rozpoznania warunków geologiczno-inżynierskich. Obiekt 

został zakwalifikowany do I kategorii geotechnicznej przy prostych warunkach gruntowo - 

wodnych. 
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 ROZWIĄZANIA KONSTRUKCYJNO – MATERIAŁOWE PROJEKTOWANYCH 

NAWIERZCHNI DROGOWYCH 

Skrzyżowania 
W ramach planowanych działań inwestycyjnych przewiduje się rozbudowę i przebudowę skrzyżowań, 

zgodnie z geometrią przedstawioną na PZT.    

  

11.4 Jezdnia 
Przewiduje się realizację jezdni, o nawierzchni z mieszanki mineralno – asfaltowej AC11S. Jezdnia 

o szerokości 5,2 i 5,5m, z normatywnymi poszerzeniami na łukach drogi. Przekrój jezdni daszkowy, o 
nachyleniu pasa ruchu – 2%. 

  

 

 

Konstrukcja jezdni  

Lp. 

 

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni   

 

Grubość 

warstwy 

1. 2. 3. 

1. 

warstwa ścieralna AC 11S, wg „WT-2 2014 – część I Mieszanki 

mineralno – asfaltowe. Wymagania techniczne” oraz „WT-2 2016 - część 

II Wykonanie warstw nawierzchni asfaltowych Wymagania techniczne”, 

z lepiszczem PMB 45/80-65 

     4 cm 

2. 

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W wg „WT-2 2014 – część 

I Mieszanki mineralno – asfaltowe. Wymagania techniczne” oraz „WT-2 

2016 – część II Wykonanie warstw nawierzchni asfaltowych Wymagania 

techniczne”, z lepiszczem 50/70 

8 cm 

Konstrukcja jezdni - poszerzenie 

Lp. 

 

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni   

 

Grubość 

warstwy 

1. 2. 3. 

1. 

warstwa ścieralna AC 11S, wg „WT-2 2014 – część I Mieszanki 

mineralno – asfaltowe. Wymagania techniczne” oraz „WT-2 2016 - część 

II Wykonanie warstw nawierzchni asfaltowych Wymagania techniczne”, 

z lepiszczem PMB 45/80-65  

     4 cm 

2. 

warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W wg „WT-2 2014 – część 

I Mieszanki mineralno – asfaltowe. Wymagania techniczne” oraz „WT-2 

2016 – część II Wykonanie warstw nawierzchni asfaltowych Wymagania 

techniczne”,  

z lepiszczem 50/70 

8 cm 

3. Podbudowa z betonu asfaltowego AC 22P  8 cm 

4. 
warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa łamanego 0-31 mm 

stabilizowanego mechanicznie   
20 cm  
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14.2  Chodniki 

 

Przewiduje się realizację chodników, o nawierzchni z kostki betonowej grubości 8,0cm, fazowanej, 

koloru szarego. Chodnik od strony jezdni ograniczony krawężnikiem drogowym betonowym 

20,0x30,0cm, od strony terenu zielonego lub ogrodzenia obrzeżem betonowym 8,0x30,0cm. 

Szerokość chodnika min. 2,0m, nie wliczając szerokości krawężnika drogowego oraz obrzeża. 

 

 

14.3 Zjazdy 
 

Przewiduje się realizację zjazdów na drogi wewnętrzne oraz zjazdów do posesji. Szerokość zjazdów 
dostosowana do szerokości bram wjazdowych, lecz nie szersza niż szerokość jezdni na drodze gminnej. 
Zjazdy wykonane o nawierzchni bitumicznej.  

   

Konstrukcja jezdni - poszerzenie 

Lp. 

 

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni   

 

Grubość 

warstwy 

1. 2. 3. 

5. 
warstwa stabilizująca podłoże z kruszywa naturalnego lub 

stabilizowanego  cementem o Rm=2,5 MPa  
20 cm 

Konstrukcja chodnika  

Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni   
Grubość 

warstwy 

1. 2. 3. 

1. 
warstwa ścieralna z kostki betonowej prostopadłościennej 10x20cm, 

koloru szarego  
8 cm 

2. podsypka cementowo – piaskowa, w proporcjach 1:3 3 cm 

3. 
warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa łamanego 0-31 mm 

stabilizowanego mechanicznie   
20 cm  

Konstrukcja zjazdu o nawierzchni bitumicznej 

Lp. 

 

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni   

 

Grubość 

warstwy 

1. 2. 3. 

1. 

warstwa ścieralna AC 11S, wg „WT-2 2014 – część I Mieszanki 

mineralno – asfaltowe. Wymagania techniczne” oraz „WT-2 2016 - część 

II Wykonanie warstw nawierzchni asfaltowych Wymagania techniczne”, 

z lepiszczem PMB 45/80-65 

     4 cm 

2. 
warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W wg „WT-2 2014 – część 

I Mieszanki mineralno – asfaltowe. Wymagania techniczne” oraz „WT-2 
4 cm 



21 

 

 

14.4   Pobocza 

 

Przewiduje się realizację poboczy, których nawierzchnia wykonana zostanie z kruszywa łamanego 

frakcji 0 - 31,5mm. Szerokość poboczy 1,0m, nachylenie poprzeczne 6%. 

 

 

 

 ROWY PRZYDROŻNE 

 

Przewiduje się renowację i czyszczenie rowów przydrożnych z namułu w obrębie stanu 

istniejącego.  Rowy trapezowe o nachyleniu skarpy 1:1,5. Szerokość dna rowu 0,5m. Skarpy rowu 

obsiane trawą. 

 

MURY OPOROWE 

 

Nie przewiduje się. 

 

PRZEPUSTY 

 

W ramach przedmiotowej inwestycji projektuje się wykonanie 59 przepustów pod drogą 

powiatową oraz pod zjazdami. Wykonane zostaną one z rur typu PEHD. Wlot i wylot 

projektowanych przepustów zostanie umocniony obudowami wlotów i wylotów z betonu lub 

Konstrukcja zjazdu o nawierzchni bitumicznej 

Lp. 

 

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni   

 

Grubość 

warstwy 

1. 2. 3. 

2016 – część II Wykonanie warstw nawierzchni asfaltowych Wymagania 

techniczne”,  

z lepiszczem 50/70 

3. 
warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa łamanego 0-31 mm 

stabilizowanego mechanicznie   

20 

cm  

Pobocze  

Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni   
Grubość 

warstwy 

1. 2. 3. 

1. warstwa kruszywa łamanego 0-31 mm stabilizowanego mechanicznie  20 cm 
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kamienia łamanego.  

Dane budowy przepustów pod drogami i zjazdami 

 

PRZEPUSTY „Przebudowa drogi powiatowej nr 3239D Gorzuchów - Szalejów Górny”  

LP KM TYP URZĄDZENIA W L O T W Y L O T 

X Y Z X Y Z 

1 0+112,76 PRZEPUST POD 
DROGĄ Ø  60 CM 

6398702.52 5595591.82 303.71 6398684.99 5595596.92 300.40 

2 0+165,00 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø   50 
CM STRONA LEWA 

6398701.24 5595549.49 300.20 6398700.65 5595531.90 300.10 

3 0+455,50 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø 50 CM 
STRONA PRAWA 

6398526.44 5595407.72 297.20 6398532.39 5595413.28 297.20 

4 0+665,30 PRZEPUST POD 
DROGĄ Ø  60 CM 

6398377.23 5595262.32 298.10 6398373.99 5595272.76 297.80 

5 0+670,00 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø 50 CM 
STRONA PRAWA 

6398365.00 5595266.04 298.10 6398370.96 5595271.52 298.00 

6 0+724,70 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA LEWA 

6398331.57 5595221.90 298.20 6398337.52 5595227.45 298.20 

7 1+107,70 PRZEPUST POD 
DROGĄ Ø  60 CM 

6398054.06 5594968.27 303.50 6398044.00 5594973.69 303.40 

8 1+121,60 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA PRAWA 

6398036.30 5594956.91 305.30 6398039.61 5594964.35 304.50 

9 1+163,00 PRZEPUST POD 
DROGĄ Ø  60 CM 

6398056.40 5594461.36 325.10 6398065.80 5594467.77 325.00 

10 1+675,50 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA PRAWA 

6398061.46 5594447.24 325.70 6398058.27 5594454.68 325.40 

11 1+950,00 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø 50 CM 
STRONA PRAWA 

6398109.97 5594186.87 342.80 5594194.78 5594194.78 342.70 

12 2+113,50 PRZEPUST POD 
DROGĄ Ø  60 CM 

6398044.36 5594043.99 350.00 6398037.24 5594049.76 349.80 

13 2+159,40 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø 50 CM 
STRONA LEWA 

6398023.09 5594000.08 352.60 6398026.45 5594007.50 352.40 

14 2+203,70 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø 50 CM 
STRONA LEWA 

6398002.44 5593959.57 354.10 6398007.14 5593968.25 353.80 

15 2+217,50 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø 50 CM 
STRONA PRAWA 

6397987.63 5593952.17 355.20 6397991.00 5593959.59 354.90 

16 2+299,40 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA LEWA 

6397961.09 5593874.54 359.00 6397964.45 5593881.96 358.80 

17 2+490,30 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA PRAWA 

6397866.41 5593707.46 367.80 6397869.78 5593714.87 367.30 

18 2+541,30 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA LEWA 

6397853.57 5593657.84 370.10 6397856.93 5593665.26 369.90 
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19 2+700,00 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM ØC 50 
CM STRONA LEWA 

6397783.01 5593524.85 370.70 6397779.16 5593517.67 370.50 

20 2+788,40 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA PRAWA 

6397729.60 5593452.84 368.10 6397726.08 5593445.54 367.90 

21 3+001,60 PRZEPUST POD 
DROGĄ Ø  100 CM 

6397688.15 5593239.15 359.90 6397699.13 5593237.83 359.90 

22 3+008,60 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA PRAWA 

6397685.74 5593228.95 361.00 6397685.99 5593237.08 360.60 

23 3+009,20 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø 50 CM 
STRONA LEWA 

6397700.95 5593223.85 361.20 6397700.53 5593234.75 361.00 

24 3+065,50 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA PRAWA 

6397665.90 5593178.36 363.40 6397603.71 5593095.05 363.20 

25 3+177,60 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA PRAWA 

6397599.48 5593088.09 366.40 6397603.71 5593095.05 366.30 

26 3+228,99 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø 50 CM 
STRONA LEWA 

6397579.86 5593040.07 366.60 6397583.90 5593047.15 366.55 

27 3+377,40 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA PRAWA 

6397511.98 5592919.62 367.90 6397510.11 5592905.85 367.60 

28 3+416,50 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA PRAWA 

6397508.45 5592876.74 366.90 6397508.66 5592868.60 366.80 

29 3+454,50 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø 50 CM 
STRONA PRAWA 

6397512.01 5592838.80 366.40 6397512.23 5592830.70 366.40 

30 3+510,00 PRZEPUST POD 
skrzyżowaniem Ø 
120 CM STRONA 
LEWA 

6397536.06 5592775.47 365.55 6397541.84 5592781.62 365.50 

31 3+518,50 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø 50 CM 
STRONA LEWA 

6397543.37 5592765.94 365.95 6397550.66 5592769.58 365.90 

32 3+521,20 PRZEPUST POD 
DROGĄ Ø 120 CM 

6397514.46 5592770.14 365.80 6397524.80  5592768.26 365.40 

33 3+549,50 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  80 CM 
STRONA PRAWA 

6397508.33 5592748.04 365.70 6397505.76 5592740.31 365.60 

34 3+591,40 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø 50 CM 
STRONA LEWA 

6397492.19 5592700.67 367.20 6397497.46 5592706.87 367.10 

35 3+593,80 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø 80 CM 
STRONA PRAWA 

6397482.87 5592705.16 366.00 6397488.20 5592711.32 366.00 

36 3+612,20 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA LEWA 

6397476.94 5592684.17 367.30 6397483.68 5592691.58 367.20 

37 3+687,20 PRZEPUST POD 
DROGĄ Ø 60 CM 

6397421.96 5592635.64 367.50 6397421.26 5592645.51 367.10 

38 3+701.10 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø 50 CM 
STRONA PRAWA 

6397404.13 5592638.38 367.15 6397411.70 5592641.37 367.10 

39 3+729,50 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA PRAWA 

6397376.78 5592632.55 367.25 6397384.71 5592634.41 367.20 

40 3+754,80 PRZEPUST POD 
DROGĄ Ø  60 CM 

6397356.46 5592616.43 367.65 6397357.77 5592628.75 367.60 
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41 3+807,60 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA LEWA 

6397310.15 5592593.64 368.30 6397316.82 5592598.31 368.20 

42 3+815,00 PRZEPUST POD 
DROGĄ Ø  50 CM 

6397298.65 5592595.98 368.50 6397309.86 5592593.67 368.30 

43 3+875,50 PRZEPUST POD 
DROGĄ Ø  60 CM 

6397265.23 5592541.82 369.70 6397281.06 5592545.85 369.50 

44 3+901,00 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA PRAWA 

6397250.08 5592524.37 370.60 6397255.30 5592530.62 370.50 

45 3+970,00 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA PRAWA 

6397188.49 5592456.41 372.80 6397221.52 5592493.22 372.60 

46 4+045,10 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA LEWA 

6397161.95 5592410.49 373.50 6397166.85 5592416.21 373.40 

47 4+061,40 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA PRAWA 

6397142.34 5592404.86 374.80 6397147.64 5592411.05 374.70 

48 4+119,50 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø 50 CM 
STRONA PRAWA 

6397111.42 5592354.38 375.80 6397115.24 5592361.58 375.50 

49 4+122,10 PRZEPUST POD 
ZJAZDEMØ 50 CM 
STRONA LEWA 

6397120.32 5592347.57 375.00 6397124.01 5592354.15 374.70 

50 4+140,40 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø 50 CM 
STRONA LEWA 

6397106.04 5592334.35 375.50 6397111.42 5592339.58 375.30 

51 4+157,80 PRZEPUST POD 
ZJAZDEMØ  50 CM 
STRONA LEWA 

6397089.31 5592323.77 376.10 6397096.38 5592327.98 375.90 

52 4+210.50 PRZEPUST POD 
DROGĄ Ø 50 CM 

 
6397038.65 

5592309.67 377.15 6397048.40 5592303.68 377.10 

53 4+243,50 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø 50 CM 
STRONA PRAWA 

6397008.28 5592294.66 378.30 6397015.38 5592298.65 378.20 

54 4+279,00 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø 50 CM 
STRONA PRAWA 

6396977.24 5592278.51 379.50 6396984.57 5592281.95 379.30 

55 4+297,00 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA PRAWA 

6396961.86 5592273.45 379.90 6396966.79 5592274.82 379.80 

56 4+308,80 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø 50 CM 
STRONA PRAWA 

6396950.55 5592270.10 380.20 6396955.50 5592271.43 380.00 

57 4+320,00 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA LEWA 

6396920.71 5592252.83 380.10 6396967.44 5592265.07 378.90 

58 4+336,60 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA PRAWA 

6396923.54 5592263.58 380.00 6396928.49 5592264.90 380.70 

59 4+351,40 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA PRAWA 

6396904.84 5592259.26 381.10 6396918.80 5592262.50 381.00 

60 4+371,00 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø 50 CM 
STRONA PRAWA 

6396888.49 5592254.88 381.60 6396896.38 5592256.93 381.40 

61 4+386,30 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA LEWA 

6396864.84 5592238.33 382.90 6396896.7 5592246.97 381.60 

62 4+445,60 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA PRAWA 

6396815.34 5592235.59 385.10 6396826.09 5592237.96 385.00 
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63 4+449,90 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA LEWA 

6396812.58 5592225.34 385.50 6396825.13 5592227.68 384.80 

64 4+469,30 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA PRAWA 

6396790.49 5592229.84 386.70 6396803.29 5592233.04 386.30 

65 4+493,30 PRZEPUST POD 
DROGĄ Ø  60 CM 

6396771.89 5592218.06 387.20 6396782.72 5592212.95 386.50 

66 5+183,20 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø 50 CM 
STRONA PRAWA 

6396849.68 5591543.52 417.60 6396853.74 5591536.46 417.50 

67 5+285,30 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø 50 CM 
STRONA LEWA 

6396909.70 5591460.34 411.10 6396913.67 5591453.86 410.90 

68 5+388,80 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø 50 CM 
STRONA PRAWA 

6396952.20 5591365.32 404.80 6396956.80 5591358.61 404.60 

69 5+389,8 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA LEWA 

6396961.02 5591370.45 404.70 6396966.16 5591361.66 404.50 

70 5+486,50 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA PRAWA 

6396979.32 5591274.94 398.70 6396979.61 5591266.81 398.60 

71 5+534,80 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA LEWA 

6396993.08 5591228.10 396.10 6396993.61 5591217.94 395.70 

72 5+590,60 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA PRAWA 

6396979.98 5591171.56 392.80 6396979.96 5591163.47 392.70 

73 5+786,50 PRZEPUST POD 
DROGĄ Ø  80 CM 

6396976.54 5590971.86 383.50 6396967.09 5590971.09 383.30 

74 5+975,00 PRZEPUST POD 
ZJAZDEMØ  50 CM 
STRONA PRAWA 

6396932.47 5590791.59 382.05 6396932.50 5590783.45 382.00 

75 6+091,40 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø 50 CM 
STRONA LEWA 

6396949.65 5590674.74 377.60 6396949.32 5590667.21 377.40 

76 6+125,00 PRZEPUST POD 
DROGĄ Ø 100 CM 

6396942.10 5590636.96 374.90 6396931.64 5590639.72 394.80 

77 6+346,50 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø50 CM 
STRONA LEWA 

6396898.38 5590420.75 383.40 6396897.88 5590428.27 383.30 

78 6+433,80 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA LEWA 

6396900.07 5590332.63 385.30 6396900.70  5590341.35 385.20 

79 6+536,20 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø 50 CM 
STRONA LEWA 

6396891.86 5590238.28 384.35 6396891.13 5590230.63 384.30 

80 6+594,10 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA LEWA 

6396886.95 5590180.21 382.90 6396886.22 5590172.61 382.70 

81 6+692,50 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø 50 CM 
STRONA PRAWA 

6396866.02 5590083.70 379.30 6396864.44 5590075.71 379.10 

82 6+801,80 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø 50 CM 
STRONA LEWA 

6396861.84 5589973.82 374.15 6396860.84 5589966.26 374.10 

83 6+813,40 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA PRAWA 

6396849.70 5589965.00 374.10 6396848.21 5589954.78 373.60 

84 6+979,30 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA PRAWA 

6396826.04 5589800.29 367.70 6396824.71 5589792.26 367.50 
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85 7+026,00 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA LEWA 

6396827.90 5589752.13 365.10 6396826.30 5589744.67 364.90 

86 7+095,60 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA LEWA 

6396814.42 5589683.52 359.90 6396812.73 5589676.08 359.80 

87 7+264,90 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA LEWA 

6396793.36 5589522.32 352.10 6396796.97 5589515.60 351.60 

88 7+330,40 PRZEPUST POD 
DROGĄØ  60 CM 

6396827.66 5589467.19 349.10 6396823.03 5589454.74 348.90 

89 7+517,70 PRZEPUST POD 
ZJAZDEM Ø  50 CM 
STRONA PRAWA 

6396963.67 5589343.41 341.00 6396971.15 5589340.21 340.50 

90 7+686,70 PRZEPUST POD 
DROGĄ Ø 60 CM 

6397100.10 5589248.49 333.60 6397108.99 5589250.56 333.50 

 

WYLOTY KANALIZACJI DESZCZOWEJ 

Nie projektuje się. 

 

ODWODNIENIE DROGI 

 

Dokumentacja projektowa zakłada realizację odwodnienia drogi poprzez odwodnienie powierzchniowe do 

rowów przydrożnych oraz w oparciu o projektowany lokalny system przepustów pod drogą i pod zjazdami.    

 

 

A. Studzienki ściekowe uliczne Ø 500 z wpustem 

 

Na studzienki ściekowe należy zastosować prefabrykowane kręgi betonowe o średnicy 50 cm, 

wysokości 30 cm lub 60 cm, z betonu klasy C20/25. Pierścienie żelbetowe prefabrykowane o 

średnicy 65 cm powinny być wykonane z betonu wibrowanego klasy C16/20 zbrojonego stalą 

StOS. Płyty żelbetowe prefabrykowane powinny mieć grubość 11 cm i być wykonane z betonu 

wibrowanego klasy C16/20 zbrojonego stalą StOS. Na studzienkach ściekowych ulicznych należy 

zabudować wpusty żeliwne D 400 odpowiadające wymaganiom normy PN-EN 124. Studzienki 

ściekowe uliczne Ø 500 z osadnikiem należy podłączyć przyłączami z rur PP śr. 200 mm do 

betonowych studzienek rewizyjnych zabudowanych na przewodach zbiorczych.   

 

B. Zakres rzeczowy 

 

➢ Studzienki ściekowe   – 5 szt. 

 

STAŁA ORGANIZACJA RUCHU 

 

http://www.pkn.pl/?a=show&m=katalog&id=463680&page=1
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Dla realizacji zadania został opracowany i zatwierdzony projekt ZMIANY stałej organizacji ruchu. 

ZIELEŃ 

W ramach planowanego zagospodarowania pasa drogowego drogi powiatowej i gminnej planuje się 

wycinkę  krzewów kolidujących z projektowanym zagospodarowaniem pasa drogowego. Zakres wycinki 

określony został w przedmiarze robót. 

ROZBIÓRKA ELEMENTÓW DROGOWYCH 

Wszystkie elementy drogowe nadające się do ponownego wbudowania, a które nie zostaną wykorzystane na 

przedmiotowym kontrakcie, należy przekazać Inwestorowi zadania. Materiały przekazywane Inwestorowi 

należy rozbierać ręcznie i przed dostarczeniem należy je oczyścić. Materiały zdegradowane i nie nadające 

się do ponownego wbudowania stanowią WŁASNOŚĆ WYKONAWCY I NALEŻY JE WYWIEŹĆ NA 

SKŁADOWISKO ODPADÓW KOMUNALNYCH WRAZ Z UISZCZENIEM OPŁATY ZA SKŁADOWANIE LUB 

UTYLIZACJĘ PRZY ZACHOWANIU USTALEŃ DZ.U. NR 62 Z DNIA 20.06.2001 – USTAWA 628 Z 

27.04.2001 R. „O ODPADACH” 

12. OCHRONA PUNKTÓW GEODEZYJNYCH 

Wszystkie punkty geodezyjne, jakie mogą pojawić się w rejonie inwestycji podlegają ochronie prawnej. Punkty 

te należy chronić a w przypadku konieczności ich likwidacji należy zlecić uprawnionej jednostce wykonawstwa 

geodezyjnego ich przeniesienie. 

13. WARUNKI BHP 

13.1 Warunki BHP w okresie wykonawstwa 

Wszystkie roboty związane z rozbudową i przebudową drogi powiatowej i gminnej winny być przeprowadzane 

z zachowaniem przepisów BHP. Poza ogólnymi zasadami BHP obowiązującymi przy wykonywaniu robót 

montażowych, ziemnych, rozbiórkowych, transportowych i obsługi sprzętu mechanicznego, przy 

wykonywaniu instalacji technologicznej, należy zapewnić warunki BHP zgodnie z: 

➢ Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny 

pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz. U. z 2003 r. nr 47, poz. 401), 

➢ Rozporządzeniem Ministrów Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony 

Środowiska z dnia 10 lutego 1977 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy wykonywaniu 

robót drogowych i mostowych (Dz. U. z 1977 r. nr 7, poz. 30), 

➢ Rozporządzeniem Ministra Pracy i Polityki Społecznej z dnia 14 marca 2000 r. w sprawie 

bezpieczeństwa i higieny pracy przy ręcznych pracach transportowych (Dz. U. z 2000 r. nr 26, poz. 

313 z późn. zm.), 

➢ Rozporządzeniem Ministra Gospodarki z dnia 20 września 2001 r. w sprawie bezpieczeństwa 
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i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urządzeń technicznych do robót ziemnych, 

budowlanych i drogowych (Dz. U. z 2001 r. nr 118, poz. 1263), 

➢ Rozporządzeniem Ministra Pracy i Polityki Społecznej z dnia 26 września 1997 r. w sprawie ogólnych 

przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy (Dz. U. z 1997 r. nr 129, poz. 844 z późn. zm.).  

13.2 Warunki BHP w okresie eksploatacji 

Eksploatacja dróg nie wymaga obsługi. Obsługa będzie mieć charakter doraźny i polegać będzie: 

➢ w przypadku dróg – na bieżącym utrzymaniu (letnim – zamiatanie, koszenie i zimowym – 

odśnieżanie) oraz remontach cząstkowych,  

Przystępujący do pracy winni posiadać odzież ochronną i sprzęt ochrony osobistej. 

➢ Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny 

pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz. U. z 2003 r. nr 47, poz. 401). 

➢ Kodeks Pracy art. 226. 

Inne informacje dotyczące ochrony zdrowia znajdują się w opracowaniu „Informacja dotycząca 

bezpieczeństwa i ochrony zdrowia”. 

14. UWAGI KOŃCOWE 

Uwagi ogólne, których bezwzględnie należy przestrzegać, podczas realizacji inwestycji:  

➢ Roboty drogowe, powinna wykonywać osoba posiadająca nieograniczone uprawnienia budowlane 

w specjalności drogowej. 

➢ Roboty należy wykonywać zgodnie z obowiązującymi przepisami, w tym: BHP, Prawem 

Budowlanym, wg zasad szczegółowych opisanych w normach oraz przepisach dotyczących 

szczegółowych. 

➢ Wykonawca ponosi odpowiedzialność prawną i materialną za stosowanie bezpiecznych metod pracy 

oraz za ewentualne uszkodzenia istniejących urządzeń, sieci czy budynków. Wykonawca będzie 

odpowiedzialny za wszelkie straty powstałe w rezultacie realizacji robót lub przez personel 

Wykonawcy. 

➢ Wszystkie wbudowywane materiały muszą być zgodne z wymaganiami specyfikacji technicznej 

wykonania i odbioru robót budowlanych, posiadać deklarację właściwości użytkowych zgodnie 

z wymaganiami normy zharmonizowanej i być oznakowane znakiem CE oraz muszą być 

zatwierdzone przez Inspektora Nadzoru. 

➢ Nie wyklucza się odmiennej lokalizacji uzbrojenia terenu niż ujawniona na mapie do celów 

projektowych. W przypadku kolizji istniejącego uzbrojenia z projektowaną lokalizacją sieci należy 

w uzgodnieniu z Projektantem, Inspektorem Nadzoru oraz Inwestorem ustalić sposób rozwiązania 

kolizji. 

➢ Wykonawca nie może wykorzystywać błędów lub opuszczeń w dokumentach kontraktowych, a o ich 

wykryciu winien natychmiast powiadomić Inspektora Nadzoru, który dokona odpowiednich zmian lub 

poprawek. 
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➢ W przypadku rozbieżności wymiarów podanych na opisach i w części graficznej, wątpliwości należy 

wyjaśnić z Inspektorem Nadzoru lub Projektantem. 

➢ Przed złożeniem oferty wykonawca robót jest zobowiązany do sprawdzenia zgodności 

przedmiaru robót z projektem budowlanym/wykonawczym. W przypadku rozbieżności 

pomiędzy projektem, a przedmiarem tzn. pomiędzy ilością robót przewidzianych w projekcie, 

a ilością robót wynikającą z przedmiaru, wykonawca robót jest zobowiązany do wykonania w 

ramach złożonej oferty pełnego zakresu robót zgodnie z projektem 

budowlanym/wykonawczym. 

15. BIOZ 

Opracowanie BIOZ wspólne dla całej inwestycji znajduje się w odrębnym opracowaniu. 

16. UZGODNIENIA 

Warunki techniczne, decyzje oraz uzgodnienia znajdują się odrębnym opracowaniu. 
 

17. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 


	1. PRZEDMIOT ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO
	2. ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWNIA DZIAŁKI LUB TERENU
	3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE DZIAŁKI LUB TERENU
	3.1 Parametry techniczne drogi powiatowej
	3.2 Analiza powiązania drogi powiatowej z innymi drogami publicznymi
	3.3 Zieleń

	4. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI
	5. INNE INFORMACJE I DANE (§ 14 pkt 5 rozporządzenia)
	5.1 Informacja dotycząca § 14 pkt 5, lit a) rozporządzenia.
	5.2 Informacja dotycząca § 14 pkt 5, lit b) rozporządzenia
	5.3 Informacja dotycząca § 14 pkt 5, lit c) rozporządzenia
	5.4 Informacja dotycząca § 14 pkt 5, lit d) rozporządzenia
	5.4.1 Ochrona wód powierzchniowych
	5.4.2 Oddziaływanie na powietrze
	5.4.3 Odpady
	5.4.4 Zagospodarowanie mas ziemnych
	5.4.5 Oddziaływanie akustyczne
	5.4.6 Wibracje

	6. WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOŻAROWEJ
	7. INNE DANE WYNIKAJĄCE ZE SPECYFIKI, CHARAKTERU I STOPNIA SKOMPLIKOWANIA OBIEKTU BUDOWLANEGO
	8. INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIAŁYWANIA INWESTYCJI
	9. OPIS ISTNIEJĄCEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU
	10. PROJEKTOWANE ROZWIĄZANIA TECHNICZNO – BUDOWLANE
	Parametry techniczne drogi powiatowej
	ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE
	ROBOTY ZIEMNE

	11. OPINIA GEOTECHNICZNA ORAZ INFORMACJA O SPOSOBIE POSADOWNIENIA OBIEKTU BUDOWLANEGO
	11.1 Warunki gruntowe
	11.2 Wnioski geotechniczne
	11.3 Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego
	ROZWIĄZANIA KONSTRUKCYJNO – MATERIAŁOWE PROJEKTOWANYCH NAWIERZCHNI DROGOWYCH
	Skrzyżowania
	11.4 Jezdnia
	14.2  Chodniki
	14.3 Zjazdy
	14.4   Pobocza
	ROWY PRZYDROŻNE

	MURY OPOROWE
	PRZEPUSTY
	WYLOTY KANALIZACJI DESZCZOWEJ
	ODWODNIENIE DROGI
	STAŁA ORGANIZACJA RUCHU
	ZIELEŃ
	ROZBIÓRKA ELEMENTÓW DROGOWYCH

	12. OCHRONA PUNKTÓW GEODEZYJNYCH
	13. WARUNKI BHP
	13.1 Warunki BHP w okresie wykonawstwa
	13.2 Warunki BHP w okresie eksploatacji

	14. UWAGI KOŃCOWE
	15. BIOZ
	16. UZGODNIENIA

