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Kosinie Gornej od skrzyzowania z DK94 do tzw. Klina.
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Obreb 0005 Kosina
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OPIS TECHNICZNY

1. DANE PODSTAWOWE

1.1 Podstawa opracowania

— Zlecenie - umowa z Inwestorem;
— Rozpoznanie w terenie;

— Mapy sytuacyjno - wysokosSciowe.

1.2 Obiekt i lokalizacja
Opracowanie dotyczy Rozbudowy drogi powiatowej nr 1515R relacji Zolynia -
Biatobrzegi - Kosina - Gac.

Lokalizacja:
Pas drogowy drogi powiatowej Nr 1515R

Obreb 0005 Kosina
J. ew.: 181004 _2 Lancut
km 0+000 - 2+896

1.3 Inwestor
Powiat Lancucki

ul. Mickiewicza 2, 37-100 Lancut
,w ktérego imieniu dziata:

Zarzad Droég Powiatowych w Lancucie
ul. Polna 3b, 37-100 Lancut

2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Teren:

W stanie istniejgcym w miejscu opracowania znajduje sie droga powiatowa
(klasa techniczna drogi - Z) o nawierzchni bitumicznej i szeroko$ci 5,50 m.
Rzedne wysokos$ciowe okolicznego terenu ksztattuja sie na poziomie ok. 199 - 238 m
n.p.m., a teren okresla sie jako pagérkowaty. W obrebie opracowania wystepuja gtéwnie
grunty budowlane - w wiekszosci zabudowane (budynki mieszkalne jednorodzinne) oraz
dziatki rolne, pastwiska, a takze taki.



Uzbrojenie terenu:

W obszarze opracowania wystepuja sieci m.in.:

— Elektroenergetyczna,

— Gazowa (Sredniego, niskiego ci$nienia),

— Telekomunikacyjna,

— Wodociggowa,

— Kanalizacji sanitarne;j.

Odwodnienie:
Odwodnienie obecnie odbywa sie powierzchniowo w przylegty teren.

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE — WARIANT I
(DROGA DLA PIESZYCH)

Zakres robot:

Wykonanie warstwy $cieralnej z AC11S;

Utozenie geosiatki o wytrzymatosci co najmniej 80 kN/m

Wykonanie warstwy wyréwnawczej/wigzacej z AC16W,

Skropienie warstw konstrukcyjnych bitumicznych;

Oczyszczenie warstw konstrukcyjnych bitumicznych;

Frezowanie istniejgcej nawierzchni jezdni;

Wykonanie poboczy z kruszywa famanego fr. 0-31,5mm;

Wykonanie drogi dla pieszych z kostki brukowej betonowej;

Wykonanie odwodnienia drogi za pomocg spadkdéw poprzecznych, podtuznych
a takze rowow rozsgczajgco-odparowujgcych oraz korytek krakowskich.

Podstawowe parametry projektowanej drogi:

Szerokos¢ jezdni — 5,50 m

Dodatkowa szerokosc¢ o naw. Bitumicznej wchodzgca w szerokosc¢ skrajni
jezdni — 0,30 m

Szerokos¢ poboczy — 0,75 m

Dtugos¢ odcinka — 2 896 m

Powierzchnia jezdni asfaltowej — ok. 17 500 m?

Powierzchnia poboczy z kruszywa — ok 2200 m?

Powierzchnia opaski jezdni z kostki brukowej betonowej — ok. 2900 m?

Uksztaltowanie wysokos$ciowe:

Uksztattowanie poprzeczne drogi — spadek jednostronny 2%
Uksztaltowanie poprzeczne poboczy — spadek jednostronny 6%
Uksztattowanie poprzeczny opaski jezdni — spadek jednostronny 2%



Odwodnienie:

Odprowadzenie wod opadowych z projektowanych elementéw pasa drogowego
odbywac sie bedzie poprzez system spadkdéw podtuznych oraz poprzecznych, a takze
rowéw rozsgczajgco-odparowujgcych i korytek prefabrykowanych (krakowskich) na
teren pasa drogowego.

Przebieq trasy:

Ustalono kilometraz roboczy:
e Poczatek opracowania — km 0+000
¢ Koniec opracowania — km 2+896

Dokumentacja geologiczna:

Z uwagi na wystepowanie osuwisk na terenie projektowanej inwestycji od ok. KM
2+200,00 do ok. KM 2+896,00 zaleca sie wykonanie wszystkich koniecznych
dokumentacji geologiczno-inzynierskich.

4. TECHNOLOGIA BUDOWY - WARIANT Il (DROGA DLA
PIESZYCH)

Konstrukcja nawierzchni jezdni:
e W. Scieralna z betonu asfaltowego AC11S, gr. 5 cm;
e W. wyrownawcza z betonu asfaltowego AC16W (Srednia grubos¢ 2-6 cm);
e istniejgca konstrukcja nawierzchni drogi (naw. bitumiczna).

Konstrukcja nawierzchni jezdni - poszerzenie:
e W. Scieralna z betonu asfaltowego AC11S, gr. 4 cm;
e W. wigzgca z betonu asfaltowego AC16W, gr. 4 cm;
e podb. Zas. Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie fr. 0-31,5 mm, gr.
20 cm
e grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym na miejscu, gr. 15 cm
e istniejgca konstrukcja nawierzchni drogi (naw. bitumiczna).

Konstrukcja nawierzchni drogi dla pieszych:
e W. Scieralna z kostki brukowej betonowej, gr. 8 cm;
e Podsypka cementowo piaskowa; gr. 4 cm;
e Podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane fr. 0-31,5 mm, gr. 15 cm;
e Warstwa odsgczajgca: piasek srednioziarnisty, gr. 15 cm

Potaczenie nawierzchni istniejacej z projektowana:




Potgczenie nowych fragmentow jezdni z istniejgcymi nalezy wykonaé¢ w sposéb
zapobiegajgcy powstawaniu spekan odbitych. Pomiedzy warstwg wyréwnawcza/
wigzgcqg a scieralng nalezy utozy¢ warstwe geosiatki o wytrzymatosci co najmniej
80kN/m o szerokosci 2,0m (1,0m zaktadu na nowg i starg nawierzchnie), uprzednio
skraplajgc warstwe wyroéwnawczg/wigzgcg emulsjg asfaltowg. Przed utozeniem
geosiatki nalezy wykonac¢ frezowanie istniejgcej nawierzchni (Srednia gtebokosc¢
frezowania 2cm). Szczegoty wykonania zawarto w czesci graficznej opracowania.

Powierzchnia przeznaczona do przejecia pod projektowany pas
drogowy: 3153 m?

5. CHARAKTERYSTYKA ENERGETYCZNA OBIEKTU

Projektowane roboty nie wymagajg zapotrzebowania na zaden rodzaj energii.

6. CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA OBIEKTU

* Rodzaj technologii

Z funkcjonowaniem projektowanych roboét, nie wigze sie stosowanie zadnych
technologii.

e Ewentualne warianty przedsiewziecia

Wariant ,zerowy” — tzn. rezygnacja z przedsiewziecia.

e Przewidywana ilos¢ wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych
surowcow, materiatéw, paliw i energii

Funkcjonowanie projektowanych robdt, nie wymaga zuzycia wody, innych surowcoéw
i paliw.

¢ Rozwiagzania chronigce srodowisko

Rozbudowa drogi nie wptywa na ochrone srodowiska.

¢ Rodzaj i przewidywana ilos¢é wprowadzanych do srodowiska substancji lub
energii

Wykonanie rozbudowy drogi nie zmieni ilosci wprowadzanych do srodowiska
substancji ani energii. Nie przewiduje sie nadmiaru mas ziemnych.
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